






Rollringgetriebe   |   9

Drehrichtung der Welle nach Bedarf
                                                        (s. S. 17)

Wellenstumpfseite und -länge nach Bedarf

Kipphebel versetzt bei
RG4-Typen

Maße und Daten

Uhing Rollringgetriebe Typ ARG

                                                                                                                                    Technische Details (siehe Seite 20)   
            **Winkel FRG M0 hmax

 Baureihe r u i k l1* p s t v w z ab L ≥ (N) (Ncm) (mm)

 75 112 20 M6 150 60 106  30 3 12 53 750 110 2,5 11,1

 75 112 20 M6 180 60 106  30 3 12 53 750 220 4,8 11,1

 104 145 24 M12 200 70 80 36 5,5 20 63 850 160 2,5 15,5

 104 145 24 M12 210 70 80 36 5,5 20 63 850 320 5,1 15,5

 104 145 24 M12 200 70 80 36 5,5 20 63 850 160 3,0 16,5

   104 145 24 M12 210 70 80 36 5,5 20 63 850 320 5,1 16,5

 ARG3L-15-2MCRF
ARG3R-15-2MCRF
ARG4L-15-2MCRF
ARG4R-15-2MCRF
ARG3L-20-2MCRF
ARG3R-20-2MCRF
ARG4L-20-2MCRF
ARG4R-20-2MCRF
ARG3L-22-2MCRF 
ARG3R-22-2MCRF
ARG4L-22-2MCRF 
ARG4R-22-2MCRF

ARG-Typen

 Zusätzliche Maße für ARG-Typen (mm) 

l1* =  Systembedingter zusätzlicher
 Längenbedarf
 bei Sonderausstattungen z. T.
 abweichende Maße

ARG3L-15-2MCRF

ARG3L-20-2MCRF
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Maße und Daten

Uhing Rollringgetriebe Typ RG

 Gewicht   
 Baureihe (kg)  a  b  Ødh6  e  f  g  l  n  o  p  tmax.  m  x

 2,70  150  105  30  80  50  M6  52  42,5  86  18,5  12  40±0,6  24,5

 3,37  180  105  30  80  50  M6  52  42,5  86  18,5  12  40±0,6 24,5

 4,42  182  128  40  100  68  M10  70  68  110  20  12  50±0,5 25,5

 5,36  210  128  40  100  68  M10  70  68  110  20  12  50±0,5  25,5

RG3L-30-2MCRF
RG3R-30-2MCRF
RG4L-30-2MCRF
RG4R-30-2MCRF
RG3L-40-2MCRF
RG3R-40-2MCRF
RG4L-40-2MCRF
RG4R-40-2MCRF

 Maße für RG-Typen (mm)

 CAD-Zeichnungen sind verfügbar auf www.uhing.com

RG3R-30-2MCRF

l

0
Betriebsstellung

Freigangstellung
RG3/4-30
(Hebeleinstellung wählbar 
auf Anfrage)

 

Drehrichtung 
der Welle nach Bedarf   (s. S. 17)

Justierbar 
über Exzenter

Freigangstellung RG3/4-40 Kipphebel versetzt
bei RG4 Typen  (s. S. 11)

RG-Typen
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Maße und Daten

Uhing Rollringgetriebe Typ ARG

                                                                                                                                    Technische Details (siehe Seite 20)   
           **Winkel FRG M0 hmax

 Baureihe t  z  i  k  l1*  p  s  u  v  w  ab L ≥  (N)  (Ncm)  (mm)

 120  175  25  M12  240  89  182,5  45  7  20  940  260/400  8/10,5  24

 120  175  25  M12  280  89  182,5  45  7  20  940  520  12  24

 150  220  32  M16  320  114  230,5  57  6,5  30  1100  420  28  32

 150  220  32  M16  350  114  230,5  57  6,5  30  1100  840  50  32

ARG3L-30-2MCRF
ARG3R-30-2MCRF
ARG4L-30-2MCRF
ARG4R-30-2MCRF
ARG3L-40-2MCRF
ARG3R-40-2MCRF
ARG4L-40-2MCRF
ARG4R-40-2MCRF

 Zusätzliche Maße für ARG-Typen (mm) 

l1* =  Systembedingter zusätzlicher
 Längenbedarf
 bei Sonderausstattungen z. T.
 abweichende Maße

RG3R-40-2MCRF

RG4R-40-2MCRF

 w  v 

 L = max. Hub + l1 * Drehrichtung der Welle nach Bedarf  (s. S. 17)

Wellenstumpfseite und
-länge nach Bedarf

Kipphebel versetzt
bei RG4 Typen

  

Winkel **
ARG-Typen
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4

Kipphebel versetzt
bei RG4-Typen (s. S. 13)

Maße und Daten

Uhing Rollringgetriebe Typ RG 

 Gewicht   
 Baureihe (kg)  a  b  Ødh6  e  f  g  l  n  o  p  tmax  c  x

 9,8  240  154  50  160  90  M12  68  22,1  132  36  15  70  25,5

 11,2  240  154  50  160  90  M12  68  22,1  132  36  15  70  25,5

 17,1  297  190  60  120  80  M12  114  25,5  160  34  15  100  40

 19,3  297  190  60  120  80  M12  114  25,5  160  34  15  100  40

 27,0  368  236  80  240  80  M12  114  22,5  188  42  19  92  40

 32,0  368  236  80  240  80  M12  114  22,5  188  42  19  92  40

RG3L-50-2MCR
RG3R-50-2MCR
RG4L-50-2MCR
RG4R-50-2MCR
RG3L-60-0MCR
RG3R-60-0MCR
RG4L-60-0MCR
RG4R-60-0MCR
RG3L-80-0MCR
RG3R-80-0MCR
RG4L-80-0MCR
RG4R-80-0MCR

RG-TypenRG-Typen

 Maße für RG-Typen (mm)

 CAD-Zeichnungen sind verfügbar auf www.uhing.com

RG4R-50-2MCRF* RG3R-80-0MCRF*

*F = Sonderausstattung
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Wellenstumpfseite und -länge nach Bedarf
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Maße und Daten

Uhing Rollringgetriebe Typ ARG

 ARG3L-50-0MCR
ARG3R-50-0MCR
ARG4L-50-2MCR
ARG4R-50-2MCR
ARG3L-60-0MCR
ARG3R-60-0MCR
ARG4L-60-0MCR
ARG4R-60-0MCR
ARG3L-80-0MCR
ARG3R-80-0MCR
ARG4L-80-0MCR
ARG4R-80-0MCR

ARG-Typen

 Zusätzliche Maße für ARG-Typen (mm) 

l1* =  Systembedingter zusätzlicher Längenbedarf
 bei Sonderausstattungen z. T. abweichende Maße

ARG4R-80-0MCR1F*
*F = Sonderausstattung

                                                      Technische Details (siehe Seite 20)
                      VFS** FRG M0 hmax

 Baureihe e1  e2  f  g  r  m  i  k  l1*  p  s  t  u  v  w  z  y  ab L ≥  (N)  (Ncm)  (mm)
 160  0  90  M12  91  235  32  M16  460  150  176  12  256  9.2  38 190 130  2000  700  70  40
        2501)      1811)  2711)

 160  0  90  M12  91  235  32  M16  460  150  176  12  256  9.2  38  190  130  200  1400  120  40
        2501)      1811)   2711)

 240  120  80  M12  140  330  35  M16  580  170  253  15  352  8  48  300  180  3000  1000  90  48
        3401)          3622)

 240  120  80  M12 140  330  35  M16  580  170  253  15  352  8  48  300  180  3000  2000  150  48
        3401)          3622)

 240  120  80  M12  140  330  35  M16  620  200  268  15  375  8  48  300  180  3600  1800  300  70
        3801)          4053)

 240  120  80  M12  140  330  35  M16  620  200  268  15  375  8  48  300  180  3600  3600  350  70
        3801)          4053)

1) bei L ≥ 2000,  2) bei L ≥ 3000,  3) bei L ≥ 3600                 **VSF: Verstärkte Führungsschiene

(s.S. 17)
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Maße und Daten

Uhing Rollringgetriebe Typ RGK

 Gewicht   
 Baureihe (kg)  a  b  c  d  Ødh6  e  f  g  h  i  k  l  m  n  o  p  tmax  q  Ør

RGK3-15-0  0,53  100 63  19,1  34  15  15  30  20±0.4  17.0  53  32,8  15,8  39,5  6  70  46  9  M5  4

RGK3-20-1  0,90  120  86  23  42  20  18  36  32±0.4  17.5  68  40,5  20  53,5  8  90  54  11  M5  6

RGK3-22-1  0,90  120  86  23  42  22  18  36  32±0.4  17.5  68  40,5  20  53,5  8  90  54  11  M5  6

 Maße für RGK-Typen (mm)

 CAD-Zeichnungen sind verfügbar auf www.uhing.com

RGK3-20-1MCRF

RGK3-15-0MCRF

*F = Sonderausstattung

RGK-Typen

s. S. 17
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Maße und Daten

Uhing Rollringgetriebe Typ ARGK

ARGK3-15-0

ARGK3-20-1

ARGK3-22-1

ARG-Typen

 Zusätzliche Maße für ARG-Typen (mm) 

ARGK3-15-0MCRF

                                                                                                                           Technische Details (siehe Seite 20)  
                   *Winkel FRG M0 hmax

 Baureihe f  h1  h2  i  k  l1  m  n  p  s  t  v  w  x  ab L ≥  (N)  (Ncm) (mm)

 57  75  112  20  M6  150  6  30  60  53  30  3  12  53  750  90  2,0  8

 72  104  147  24  M12  200  10  40  70  79  36  5,5  20  63  850  130  3,0  12

 72  104  147  24  M12  200  10  40  70  79  36  5,5  20  63  850  130  3,0  13

s. S. 17

W

Dr
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L = max. Hub + 100
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Maße und Daten

Uhing Rollringgetriebe Typen KI und AKI

 Gewicht  Max. Schubkraft  Leerlaufdrehmoment  Max. Steigung
 Type (kg)  FRG (N)  M0 (Ncm)  h (mm)

KI3L-15-6 MCR  0.28  30  6 ±0.5  6.0
KI3R-15-6 MCR

Typ AKI3-15-6MCRW

Typ KI3-15-6MCR

 Maße für KI (mm)

 CAD-Zeichnungen 
sind verfügbar auf 

www.uhing.com

KI3L-15-6 MCR



Rollringgetriebe   |   17

Programmübersicht und Bestellangaben

Programmübersicht

	 					          Uhing-Lineartriebe®

Produktfamilie			                 			  Rollringgetriebe				    Kinemax

Baureihe			    	  RG Seite 8/10/12		   		  RGK S.14		  KI Seite 16

		   		 ARG Seite 9/11/13				    ARGK S.15		  AKI Seite 16

Ausführung Anzahl d. Rollringe	  			              3 or 4					     3		  3

Baugröße Wellendurchmesser	   15	   20	   22	  30	 40	 50	 60	 80	 15	 20	 22	 15

Entwicklungsstand	    2	    2	    2	   2	  2	  0	  0	  0	 0	 1	 1	 6

Drehrichtung der Welle					     L, R				     	RGK unabhängig	 L, R

     L = links     R = rechts									            	ARGK  L, R

Ausstattung                                                        			  s. Seite 18 - 19		                		 s. Seite 18-19	 s. Seite 18-19	

Kundenspezifische	                            	  	    s. Seite 19				    Abstreifer		  s. Seite 19

Ausstattung

Max. Steigung (mm)	 11.1	 15.5	 16.5	  24	 32	 40	 48	 70	 8.0	 12.0	 13.0	 6.0

Baureihen    KI, AKI, RGK, ARGK, RG, ARG 

				    -	 –		  –	

	 Antriebs- 	 Baureihe 	 Anzahl 	 Dreh- 	 – 	 Ø 	 – 	 Entwick- 	 Umschal- 	 Steigungs- 	 Rollen- 	 Frei- 	 Hubein- 	Stillstand 	 Lasten- 	 Kunden-	
	 gestell		  Rollringe 	richtung 		  Wellen 		  lungsstand 	 tung 	 einstellung 	 führung 	 schalter 	 stellung 	 u. Start- 	 schlitten 	 spezifische
														              ausführung 		  Ausstattung

	 A	 KI	 3	 L		  15		  0	 D	 C	 R	 F	 B	 0	 LZ	 X *
		  RG	 4	 R				    1	 E	 S	 R1	 P	 W	 01	
									         H	 Z				    02
									         K	
									         M
									         N
						      80		  9	 V

* X 		 Abstreifer, Filzringe, reduzierte Schubkraft, korrosionsbeständige Ausführung, doppelte 	Wellenlagerung,
	  	Motor, Näherungsschalter, Stellmotoren, Winkel, weitere Ausstattungen 	nach Abstimmung möglich
	

Bestellangaben / Bestellbeispiel

Zusätzlich erforderlich:

Drehrichtung der Welle
rechtsdrehend = R
linksdrehend = L

Lage des Wellenstumpfes,
Durchmesser und Länge in (mm)
ra = 	 außerhalb des rechten
	 Lagerbocks bei Draufsicht
	 auf die Skala
la = 	 außerhalb des linken
	 Lagerbocks bei Draufsicht
	 auf die Skala

entfällt
bei dreh-

richtungs-
unabhängiger
Ausstattung
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V

Ausstattungen

Standard

Rollringgetriebe Typen KI, RGK und RG
KI 3-15, RGK3-15/20
RG 3/4-15 to RG 3/4-80

RollringgetriebeTypen AKI, ARGK und ARG
Rollringgetriebe Baureihe KI, RGK und RG mit Welle, 
Führungsschienen, Lagerböcken und Endanschlägen.

Zusätzliche Ausstattungen	
Sonderausstattung nicht bei allen Modellen erhältlich.

		  Achtung: Die auf den Seiten 8-16 angegebenen 
		  Maße und Daten gelten nur für die Ausstattung 
		  MCR/MCR1 und MCRF. Für abweichende 
		  Ausstattungen bitte Maßbilder anfordern!

Umschaltung

D		 Wechselnde Drehrichtung
Umschaltung
für rechte und
linke Wellen-
drehrichtung.
Ohne Stellglied.

H		 Steuerhebel, beidseitig
Verzögerte Umschaltung 
für einstellbare kurze 
Verzögerungsstrecken. 
Wirksam vor und nach  
dem Umschaltpunkt.

M		 Momentumschaltung	
Schlagartige selbsttätige
Umkehr der Hubrichtung
durch einen federbetätigten 
Umschaltmechanismus.
Mindesthubweg = ca. 1x Wellendurchmesser

N *1	 Pneumatisch
Durch wechselseitige
Schaltung eines doppelt 
wirkenden Pneumatikzylinders
(Betriebsdruck p=6 bar) erfolgt die Umkehr der Hubrich-
tung. Kein Mindesthubweg erforderlich.

V  	 Verzögert
Verzögerte 
Umschaltung für 
Verzögerungs-
strecken > 15 mm 
mittels Kurvenschablone und Rollenhebel.

Steigungseinstellung

C		 Skala
Steigungseinstellung 
durch Stellknopf 
(Baureihe KI/RGK) oder 
Zeiger und Rastskala 
(Baureihe RG).
Einstellung erfolgt für beide Hubrichtungen gleichzeitig.

S  	 Stellschrauben
Stufenlose Steigungsein-
stellung getrennt für jede 
Hubrichtung.

Z  	 Schneckentrieb
Stufenlose Steigungsein-
stellung gleichzeitig
für beide Hubrichtungen.
Baureihe RG: ohne Stell-
glied, auf Wunsch mit 
Sterngriff (Ausstattung X).
Baureihe ARG: mit 
Stellspindel, Fernbedienung wahlweise vom linken oder 
rechten Lagerbock. Auch mit Stellmotor lieferbar (Aus-
stattung X).

Rollenführung

R
Verdrehsicherung durch seitlich am 
Gehäuse angebrachte Rollen.
Standard bei RG3/4-15 bis RG3/4-80, 
ARG3-15 bis ARG3/4-40 und RGK3-15/20/22 und 
ARGK3-15/20/22

R1
Verdrehsicherung durch an der Montageplatte 
angebrachte Rollen.
Standard bei ARG3/4-50 bis ARG3/4-80.
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Freischalter

F		  Mechanisch
Nach Betätigung des Freischalters ist ein 
freies Verschieben des Rollringgetriebes 
möglich.
Standard bei RG3/4-15 bis RG3/4-40 und RGK

P  	 Pneumatisch
Die Schubkraft des Getriebes wird pneumatisch erzeugt, 
der Freigang (freies Verschieben des Getriebes auf der 
Welle) durch Entlüften des Membranzylinders. Eine 
Fernbedienung ist ebenfalls möglich. Betriebsdruck 
p = 6 bar

		  Hinweis: 
		  Bei vertikalem Einsatz ist vor Betätigung des 
		  Freischalters sicherzustellen, dass die Last 
		  nicht unkontrolliert absinken kann.
		  Verletzungsgefahr!
	
		  Achtung: 
		  Alle Getriebe, insbesondere mit Ausstattung 
		  „F“ oder „P“, dürfen nicht starr an die auf einer 
		  eigenen Führung sitzende Nutzlast angekoppelt 
		  werden.

Hubeinstellungen

B  	 Wanderanschlag
Für kontinuierliche 
positive oder negative 
Hubveränderung  während 
des Wickelvorganges. Nur mit Freischalter (Ausst. F) zu 
empfehlen. Bei vertikalem Einsatz bitten wir um Rück-
sprache!

W  	 Gewindespindel
Fernbedienbare 
Hubeinstellung durch 
Gewindespindeln von 
einem Lagerbock aus.
Auch mit Handrad oder Stellmotor lieferbar (Ausstat-
tung X).

Stillstand auf rotierender Welle

O *1 	 Stillstand
Stillstand des Rollringgetriebes auf rotierender Welle 
(zulässige Stillstandzeiten auf Anfrage) mit Steigung 0. 
Nur in Kombination mit den Umschaltungen H, K u. V! 
Getriebestart O1 oder O2.

O1  	 Pneumatische Startauslösung
Startauslösung durch einfach wirkende Pneumatik-
zylinder (Betriebsdruck p = 6 bar), der den Umschalt-
mechanismus auslöst.

O2 	 Magnetische Startauslösung
Startauslösung durch Hubmagneten (Betriebsspannung 
24 V-), der den Umschaltmechanismus auslöst..

Lastenschlitten

LZ
Zusatzführung zur Aufnahme von Lasten und Kräften. 
(Maße auf Anfrage)

Kundenspezifische Ausstattungen

X
•		  Adapter für drehmomentfreie Ankoppelung
•		  Winkel
•		  Verstärkte Führungsschiene
•		  Antriebsmotor
•		  Abstreifer
•		  Sonderlackierung
•		  zusätzlicher Korrosionsschutz
•		  doppelte Wellenlagerung
•		  Sondersteigung
•		  geräuschgedämpfte Ausführung
•		  Taktsteuerung
		  u.s.w.

	 	 *1
		  Bei der Umschaltungen N ist in Kombination 
		  mit den Umschaltungen H und V ebenfalls 
		  Stillstand möglich.

		  Für diese Umschaltkombination ist eine Start-
		  auslösung (01) oder (02) nicht erforderlich, da 
		  der Start des Pneumatikzylinders (N) erfolgen 
		  kann.

		  Technische Änderungen und Irrtum vorbehalten.
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Technische Grundlagen

Auslegung 

1.	 Verwendete Formelzeichen und Einheiten

a(m/s2) 	 =	 Beschleunigung im Umschaltpunkt
d(mm) 	 =	 Wellendurchmesser
F(N) 	 = 	erforderliche Schubkraft
FRG(N) 	 = 	Schubkraft des Rollringgetriebes
FR(N) 	 = 	Reibungskraft (FN · μ) Nur erforderlich,
			   wenn Nutzlast auf eigener
			   Führung bewegt wird.
FN(N)	 = 	Normalkraft der Masse von Nutzlast
			   und Schlitten
μ 		  = 	Reibungskoeffizient
FZ(N) 	 = 	Zusatzkraft (z.B. Schnittkraft bei
			   Trenneinrichtungen)
f(mm) 	 = 	Wellendurchbiegung aus Diagramm 1
g(m/s2) 	 = 	Erdbeschleunigung (9,81m/sec2)
h(mm) 	 = 	Getriebesteigung (Vorschub pro
			   Wellendrehung)
hmax(mm)	 = 	Maximale Steigung aus Diagramm 3
l (mm) 	 = 	Wellenlänge zwischen den Mitten
			   der (inneren) Lagerböcke
m(kg) 	 =	 Gesamte zu bewegende Masse inkl.
			   Rollringgetriebe, Verbindungsteile
			   etc.
Md (Ncm) 	 =	 Antriebsdrehmoment
Mo (Ncm)	 =	 Leerlaufdrehmoment
n(min-1) 	 =	 Wellendrehzahl
ncrit(min-1)	 =	 Kritische Wellendrehzahl
P(kW) 	 = 	erforderliche Antriebsleistung
s(mm) 	 = 	Länge der Verzögerungsstrecken
t(s) 	 = 	Umschaltzeit aus Diagramm 2
v(m/s) 	 = 	erforderliche max. Hubgeschwindigkeit
			   Soll immer mit der größten Getriebe
			   steigung (Skalenwert 10 aus Diagramm 
			   2) erreicht werden.
C(N) 	 = 	dynamische Tragzahl der Rollringe
PR(N) 	 = 	radiale Belastung der Rollringe

2. 	 Vorauswahl
Vorauswahl des Getriebetyps durch Abschätzen der 
benötigten Schubkraft F und/oder über die für den 
Anwendungsfall sinnvolle Wellendurchbiegung f aus 
Diagramm 1.

2.1.	 Rollringgetriebe mit Momentumschaltung 
	 (Ausstattung M)
Geeignet für Hubgeschwindigkeiten bis
Kinemax, RG15, RG20: 	 0,30 m/s
RG30, RG40: 			   0,40 m/s
RG50, RG60, RG80: 	 0,25 m/s

Berechnung der erforderlichen Schubkraft:

	 F = 2.5  m · v  + FR + FZ + 1.25 · m · g + (Fk)*
                         t
	 *siehe Pkt. 6 Anwendung in der Wickeltechnik

Die Umschaltzeit t der Momentumschaltung ist abhän-
gig von Getriebegröße und eingestelltem Skalenwert 
(Steigungswinkel).
Die Umschaltung erfolgt schlagartig.
Ermittlung der Umschaltzeit t:
Im Diagramm 2 den Skalenwert 10 an der entsprechen-
den Getriebekurve spiegeln und die Umschaltzeit t 
entnehmen

Hinweis:
Die errechnete Schubkraft F muss kleiner als die des 
ausgewählten Rollringgetriebes sein.
	 F < FRG

Falls erforderlich, andere Getriebegröße wählen und 
Vorgang wiederholen.
Bei Anwendung in der Wickeltechnik siehe auch 
Abschnitt 6.
Reduzierung der Wellendurchbiegung durch doppelte 
Wellenlagerung.

Diagramm 1
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2.2 Rollringgetriebe mit verzögerter Umschaltung 
 (Ausstattung V)
Geeignet für Geschwindigkeiten bis ca. 4,2 m/s.
Durch die verzögerte Umschaltung werden die Massen-
kräfte im Umschaltpunkt verringert.
 F = 1.25 · m · a + FR + FZ + 1.25 · m · g

Ist eine max. Beschleunigung a vorgegeben, errechnet 
sich die erforderliche Länge s der Verzögerungsstrecke 
aus:
 s =   v2 · 103

                    a 
Bei vorgegebener Länge s der Verzögerungsstrecken 
erhält man die Beschleunigung a aus:
      
 a =   v2 · 103

                     s 

3.  Schubkraft
Die errechnete Schubkraft F muss kleiner sein als die 
des ausgewählten Rollringgetriebes.
 F < FRG

Ist dessen Schubkraft zu gering, muss entweder ein 
größeres Getriebe oder eine längere Verzögerungsstrecke
s gewählt werden.

Die Schubkraftwerte sind oberhalb 300 min-1 nahezu 
konstant, unterhalb steigen sie bis zum Wellenstillstand 
geringfügig über den Katalogwert an.
Zur Steigerung der Lebensdauer sollte nur die Schub-
kraft eingestellt werden, die sich aus 2.1 bzw. 2.2 ergibt.

4. Wellendrehzahl

4.1. Berechnung

 n =    v · 6 · 10⁴

                     hmax

Die so ermittelte Drehzahl darf nicht überschritten 
werden.

 Empfohlener Drehzahlbereich:
  nmin  =             5 min-1

  nmax  =   3000 min-1

Bei Werten außerhalb dieses Bereichs bitten wir um 
Rücksprache.
Der Steigungswert h wird durch Spiegeln des Skalen-
wertes 10 an der entsprechenden Getriebekurve ermit-
telt (Diagramm 3).
Minimaler Hub:
Ausstattung M      (s. Seite 11)    ≈ 1 x d
Ausstattung E + N        > 0

.

)

)

Diagramm 2

Diagramm 3

Messung der 
Schubkraft mittig zum 
Rollringgetriebe.

Schubkraftänderung 
in Abhängikeit von der 
Wellendrehzahl
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g

4.2. Kritische Wellendrehzahl

		  ncrit =   1.225 · 108    d 
                                                            l2

	 Hinweis:
	 Ein Ausschwingen der Welle kann abhängig von 
	 deren geometrischer Qualität bereits bei einem 
	 um 25 % niedrigeren Wert beginnen! Muß zum 
	 Erreichen der Betriebsdrehzahl ein kritischer 
	 Bereich durchfahren werden, kann es kurzfristig 
	 zu Wellenschwingungen kommen. Diese sind für 
	 die Getriebefunktion ohne Bedeutung.

Befindet sich die Betriebsdrehzahl im kritischen Dreh-
zahlbereich, kann dieser durch folgende Maßnahmen 
angehoben werden:

1.	 einseitig doppelte Wellenlagerung, 
	 Anhebungsfaktor ca. 1,5
2. 	 beidseitig doppelte Wellenlagerung, 
	 Anhebungsfaktor ca. 2,2

Der Abstand zwischen den Lagerböcken sollte mindes-
tens 2,5 x Wellendurchmesser betragen.

5. 	 Wellenantrieb

5.1. Antriebsdrehmoment

	 Md =    FRG · hmax + Mo
                            20 · π
Werte für Mo aus den technischen Daten entnehmen.

5.2.	Antriebsleistung

	 P =         Md · n      
                  9550 · 102

6. 	 Anwendung in der Wickeltechnik

6.1.	 Verwendete Formelzeichen und Einheit

A(mm) 	 = 	Abstand Verlegung/Spule
B(mm) 	 = 	Bereich der Wickelgut-Ablenkung
C(mm) 	 = 	Hublänge des Getriebes
D(mm) 	 = 	Kerndurchmesser der Spule
dmax(mm)	 =	 maximaler Wickelgutdurchmesser
			   bzw. Verlegeschritt
FZug(N) 	 =	 Zugkraft im Wickelgut
FK(N) 	 =	 gegen die Getriebebewegung 
			   wirkende Zugkraftkomponente
hmax(mm)	 =	 max. Steigung des gewählten Getriebes
			   aus den technischen Daten
vw(m/sec)	 =	 Wickelgutgeschwindigkeit

6.2.	Zugkraftkomponente
In der Wickeltechnik ist häufig die auf das Getriebe 
wirkende Komponente FK der Zugkraft FZug für die 
Auslegung eines Rollringgetriebes bestimmend.

Da für die Wickelaufgaben überwiegend Getriebe mit 
Momentumschaltung verwendet werden, muss der 
gefundene Wert für FK zu der erforderlichen Schubkraft 
aus 2.1. addiert werden.

6.3.	Ermittlung der Hubgeschwindigkeit

	 v =       vw · dmax  
                  D · π · 0.95

6.4. Optimales Übersetzungsverhältnis
	 zwischen Wickelspule und Welle

	 iopt   =     0.95 hmax

                           dmax

	 iopt   >  1  =  RG-Welle langsamer drehend
	 iopt   <  1  =  RG-Welle schneller drehend

6.5.	Besondere Hinweise
Steigungseinstellung auf Skalenwerte unter „1“
vermeiden, wenn auf hohe Qualität des Wickelbildes 
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Nomogram

Beispiel 1

ARG 3-30-2 VCRF
Geschwindigkeit 0,9 m/sec.
Standard Schubkraft 
F = 260 N

C1 = 16,800

PR = 5 · 260 N = 1,300 N

C1 =  16,800  = 12.92
PR      1,300

n  = 0.9 · 6 · 104
 = 2,160 min-1                

              25

L10h = 16,500  
Betriebsstunden

Beispiel 2

ARG 3-30-2 VCRF
Geschwindigkeit 0,9 m/sec.
verminderte Schubkraft 
F = 200 N

C1 = 16,800

PR = 5 · 200 N = 1,000 N

C1 =  16,800  = 16.8
PR      1,000

n = 0.9 · 6 · 104 = 2,160 min-1                
                25

L10h = 35,000
Betriebsstunden

1.

2.

3.

4.

5.

Wert gelegt wird. Durch Veränderung der Übersetzung 
zwischen Spule und Welle ist Abhilfe möglich (Welle 
langsamer drehen lassen).

7.	 Berechnung der Betriebsstunden von
	 Uhing-Rollringen

1. 	 C  ermitteln:
	
	 Typ RG 		  C1 (N)  	 C2 (N)
	 15/KI/RGK	 6.050	 2.800
	 20/22/RGK	 11.200	 5.600
	 30		  16.800	 9.300
	 40		  21.600	 13.200
	 50		  29.600	 18.300
	 60		  37.700	 24.500
	 80		  58.800	 39.000

	 C1  =  Getriebe ohne Stillstand auf rotierender Welle
	 C2  =  Getriebe mit Stillstand auf rotierender Welle

2. 	 PR berechnen
	 Kl, RGK  und alle RG3-Typen:	 PR =    5 · FRG*
	 alle RG4-Typen:		  PR = 2.5 · FRG*	  
	 *F = errechneter Schubkraftwert nach 2.1 bzw. 2.2. 
	 nur, wenn zur Lebensdauererhöhung der Rollringe 
	 erforderlich.
	 Bei Bestellung bitte unbedingt angeben.

3. 	 C durch PR dividieren

4. 	 Berechnung der gewünschten Wellendrehzahl

	 n =    v · 6 · 104

                     hmax

5. 	 Ermittlung der Betriebsstunden aus dem 
	 Nomogramm

Für die Auslegung eines Anwendungsfalls werden 
entsprechende Angaben benötigt.
Bitte nutzen Sie hierzu die Formulare im Download-
bereich unserer Homepage.
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Hinweise für den Betrieb

		  Sicherheitshinweis: Durch die Getriebe-
		  bewegung können Quetschstellen entstehen. 
		  Diese sind ebenso wie die rotierende Welle 
		  gegen  Berührung zu sichern!

1. 		 Wellenmaterial

1.1. 	 Grundforderungen
Uhing-Lineartriebe erfordern grundsätzlich induktiv 
oberflächengehärteten Wellenstahl, geschliffen und 
gefinished. Mindestanforderungen:
• 		  Oberflächenhärte:  50 HRC
• 		  Durchmessertoleranz:  h6
• 		  Rundheit: max. die Hälfte der zulässigen
		  Gesamtdurchmesserabweichung nach ISO
		  Toleranzfeld h6
• 		  Rundlauftoleranz (DIN ISO 1101):  ≤ 0,1 mm/m

1.2. 	 Uhing-Präzisionswellen
Normalausführung:
Werkstoff ähnlich Cf 53, Wst.-Nr.1.1213, induktiv oberflä-
chengehärtet, 60-64 HRC
Rost- u. säurebeständige Ausführung:
Werkstoff X 90 CrMoV 18, Wst.-Nr. 1.4112, induktiv
oberflächengehärtet, 52-56 HRC
• 		  jeweils geschliffen und supergefinished,
• 		  Oberflächenrauheit:  Mittenrauhwert
		  (DIN 4768 T.1)  Ra :  ≤ 0,35μm
• 		  Durchmessertoleranz: h6
• 		  Rundheit: max. die Hälfte der zulässigen Gesamt-
		  durchmesserabweichung nach ISO, Toleranzfeld h6
• 		  Rundlauftoleranz (DIN ISO 1101):  ≤ 0,1 mm/m

1.3. 	 Uhing-Präzisionswellen mit besonderer  
		  Rundlauftoleranz
Ausführungen wie vorstehend, jedoch
• 		  Rundlauftoleranz (DIN ISO 1101):  ≤ 0,03 mm/m

1.4.  Stirnseitige Fase
Um Beschädigungen der Rollringe beim Aufschrauben 
der Lineartriebe auf die Welle zu vermeiden, muss diese 
stirnseitige Fasen erhalten.
Um das Eindrehen der Welle in das Getriebe zu erleich-
tern, muss auf die richtige (der Druckschraube gegen-
überliegende) Einschraubseite geachtet werden.
Bei Getrieben der Baureihen KI, RGK und RG4- 
15/20/22/30-2 ist die Einschraubseite nicht vorgegeben.

2.      Wellendrehrichtung
Die mechanische Umschaltung der Rollringgetriebe ist 
drehrichtungsabhängig. Sie funktioniert nur, wenn das 
Getriebe mit der bestellten Drehrichtung betrieben wird. 
(Ausnahme: Ausstattung D, N und RGK-Typen).
Bei Änderung der Drehrichtung muss die Steigungs-
symmetrie überprüft und ggfs. neu justiert werden.
(siehe Betriebsanleitung 05 d)

3. 	 Umschaltung

3.1. 	 Momentumschaltung (Ausstattung M)
Funktion: Durch das Anfahren eines Hubendanschlages
werden die Federn im Sprungschaltwerk gespannt und 
geben ihre Energie nach Überschreiten der Totpunkt- 
lage schlagartig an den Umschaltmechanismus ab. 
Für die Betätigung ist ein Mindesthub von ca. einem 
Wellendurchmesser (steigungsabhängig) erforderlich.
Ebenfalls steigungsabhängig ist die Umschaltzeit (s.  
Diagramm 2, S. 20). Dadurch ergibt sich bei Steigungs-
vergrößerung eine geringfügige Hubverlängerung (und 
umgekehrt). Einflüsse auf die Hublänge ergeben sich 
auch, wenn bei festem Steigungswert durch wesentliche 
Veränderung der Wellendrehzahl die Getriebegeschwin-
digkeit variiert. Innerhalb der Umschaltzeit legt das 
Getriebe dann unterschiedliche Wege zurück.
Getriebe schneller        =   Hubzuwachs
Getriebe langsamer     =   Hubreduzierung

3.2. 	 Verzögerte Umschaltung (Ausstattung V)
Funktion: Ein zusätzlicher Rollenhebel läuft kurz vor 
dem Umschaltpunkt in V-förmige Verzögerungskurven 
ein und wird dadurch geschwenkt. Diese Schwenk-
bewegung verringert die eingestellte Getriebesteigung 
zum Umschaltpunkt hin soweit, dass die anschließende 
Momentumschaltung bei stark reduzierter Hubge-
schwindigkeit erfolgt.



Rollringgetriebe   |   25

Langloch /slot

adapter

Diese Verzögerung ermöglicht höhere Lineargeschwin-
digkeiten und/oder größere zu bewegende Massen.
Die verzögerte Umschaltung ist überwiegend wegab-
hängig. Veränderungen der Steigung wirken sich nicht 
auf die Hublänge aus.

4. 	 Steigungseinstellungen
Die Steigung ist der Vorschub pro Wellenumdrehung. 
Sie ist beim Uhing-Rollringgetriebe zwischen ”1” und 
dem Maximalwert ”10” veränderlich. Die Einstellung 
kann im Stillstand oder während des Betriebes vorge-
nommen werden.
Es gibt folgende Einstellmöglichkeiten:
Kinemax und RGK: Selbstsichernder Knopf für stufen-
lose Einstellung
Ausstattung C: Rastskala mit 100 / 50 Stufen für den
gesamten Steigungsbereich.
Ausstattung S: Stellschrauben zur getrennten stufenlo-
sen Einstellung für jede Hubrichtung.
Ausstattung Z: Schneckentrieb zur stufenlosen Einstel-
lung der Steigung. Fernbedienung vom Lagerbock aus 
möglich.
Hinweis: Mit Ausnahme von Ausstattung S wird die 
Steigung generell für beide Hubrichtungen gleichzeitig 
verstellt. Die Differenz der Steigungswerte wird werksei-
tig auf max. 2,5%, für RGK und KI auf max. 5% begrenzt.

5. 	 Nutzlast mit eigener Führung
Werden Rollringgetriebe zum Bewegen von Nutzlasten 
mit eigener Führung verwendet, muss im Koppelpunkt 
ein Parallelitätsausgleich zwischen Getriebewelle und 
Führung vorgesehen werden.
Außerdem ist der Abstand zwischen Koppelpunkt und 
Getriebe so gering wie möglich zu halten, da Drehmo-
mente die Getriebeschubkraft beeinflussen.

Die ideale Kopplung ist deshalb drehmomentfrei
nach Bild 2 und 3.
Stirnseitige Kopplung:

Seitliche Kopplung:

6.		 Vertikaler Einbau oder einseitige axiale
		  Belastung
Es ist auf die Zuordnung von Lastwirkrichtung und 
Druckschraubenposition zu achten, um Schubkraftver-
luste zu vermeiden. (Gilt nicht für KI3-15-6, RGKTypen 
und RG4-15/20/22/30-2).
Bei der dargestellten Einbaulage ergibt sich während 
der Aufwärtsbewegung eine Schubkraftverstärkung.
Nehmen Sie Kontakt mit uns auf. Wir beraten Sie gern.

		  Bei Einsatz eines Freischalters ist vor 
		  Betätigung sicherzustellen, dass die Last 
		  nicht unkontrolliert absinken kann: 
		  Verletzungsgefahr!
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7.	Stillstände bei rotierender Welle
Mit Verzögerungskurven (Ausstattung V) bzw. Steuer-
hebel (Ausstattung H, K) ausgerüstete Rollringgetriebe 
lassen sich bei entsprechender Justierung bis zum 
Stillstand (Steigung „0“) verzögern, ohne daß die Welle 
abgeschaltet werden muß. Dies kann erforderlich sein, 
wenn der Lineartrieb als Vorschubeinheit eingesetzt 
werden soll und an einem oder beiden Hubenden auf 
ein Startsignal warten muß. Zwischenstopps innerhalb 
des Hubes sind ebenfalls möglich. Für Positionierge-
nauigkeit über ±0,5 mm sind Verzögerungskurven aus-
reichend, unter ±0,5 mm ist der Steuerhebel erforderlich.
Zur Schonung der Welle empfehlen wir, bei Stillständen 
über 5 s und maximal eingestellter Schubkraft, den 
Wellenantrieb abzuschalten. Die Stillstandzeiten können 
bei niedrigen Wellendrehzahlen und reduzierten Schub-
kräften verlängert werden. Für Wellenstillstände bei 
rotierender Welle bitten wir um Rücksprache!

8. 	 Hubcharakteristiken
Durch Abtasten von längs des Hubweges angebrachten 
Kurvenschablonen mittels eines Rollenhebels läßt sich 
die Steigung - und damit die Geschwindigkeit - den 
unterschiedlichsten Bedürfnissen anpassen und exakt 
wegabhängig wiederholen.

9. 	 Synchronisierung von Bewegungsabläufen
Mit Stellschrauben ausgerüstete Getriebe (Ausstattung 
S) bieten die Möglichkeit exakter Geschwindigkeitsan-
passung an vorhandene Bewegungsabläufe, z.B. beim 
Trennen vorschiebender Materialien durch
mitlaufende Schneideinrichtungen. Besitzen Getribe-
welle und Materialvorschub einen gemeinsamen 
Antrieb, bleibt der Synchronlauf auch bei unterschied-
lichen Materialgeschwindigkeiten erhalten. 

10. 	 Betriebstemperatur
Zulässig sind -10°C bis +80°C (RGK bis + 50°C). Ausfüh-
rungen für andere Temperaturen auf Anfrage.

11. 	 Wartung
Zur Schmierung der Welle sind handelsübliche 
MoS2-freie Wälzlagerfette, z.B.SKF Alfalub LGMT 2,
Esso Beacon EP1...3 zugelassen.
Das passende Wellenfett ist auch bei uns erhältlich. 
Fragen Sie uns an.

Vorgang:
Welle säubern und das Fett mit einem Lappen hauch-
dünn verteilen. Umschaltmechanismus, besonders 
die Federn, mit zähflüssigem Maschinenöl (SAE 90) 
schmieren.

Intervall: 
Alle 3 Monate, bei erschwerten Bedingungen, z.B. 
Schichtbetrieb, Getriebestillstand bei rotierender Welle, 
starker Verschmutzung, Betriebstemperatur höher als 
80°C empfehlen wir kürzere Abstände.

Technische Änderungen vorbehalten.



Rollringgetriebe   |   27



28   |    Rollringgetriebe

 Joachim Uhing GmbH & Co. KG  |  Konrad-Zuse-Ring 20  |  D-24220 Flintbek

 Tel. +49 (0) 4347 906-0  |  Fax +49 (0) 4347 906-40  |  E-Mail: sales@uhing.com  |  www.uhing.com 

Uhing weltweit 
Hier geht es direkt zum passenden  
Vertriebspartner.  
Uhing worldwide
Go straight to your local sales partner.

3 | 2026

Uhing weltweit
Hier geht es direkt zum passenden 
Vertriebspartner

Joachim Uhing GmbH & Co. KG  |  Konrad-Zuse-Ring 20  |  D-24220 Flintbek
Tel. +49 (0) 4347 906-0  |  Fax +49 (0) 4347 906-40  |  E-Mail: sales@uhing.com  |  www.uhing.com


